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Les Re 6/6 11601 et 11602 

L'uriginat 

Des les annees 1960, les CFF envisageaient l'acquisition de 
locomotives plus performantes et de nouvelles solutions 
techniques pour la traction de trains de voyageurs lourds 
sur la ligne du Saint-Gothard. Les locomotives de type 
Ae 6/6 utilisees jusqu'alors, avec leur vitesse maximale 
de 110 km/h et leur vitesse limitee dans les courbes, ne 
permettaient pas d'atteindre l'acceleration necessaire. 
Des essais approfondis ont alors ete lances, qui ont montre 
que les vehicules a six essieux moteurs repartis sur trois 
bogies a deux essieux, bien que plus complexes dans leur 
conception, sollicitaient moins la superstructure des voies 
et permettaient donc d'atteindre une vitesse plus elevee. 

C'est pourquoi les CFF ont decide en 1969 de commander 
quatre locomotives prototypes. Les principes de 
construction essentiels etaient bases sur les Re 4/4 II et 
Re 4/4111 . Les deux premieres locomotives ont ete equipees 
d'une caisse de locomotive divisee (silentblocs), analogue 
a celle des RhB Ge 6/6 701 - 707, qui etait articulee 
verticalement et permettait d'absorber les irregularites 
de la voie et d'assurer une repartition statique du poids 
sur les trois bogies. A !'horizontale, la caisse etait rigide 
et ne pouvait pas se deplacer lateralement. Le bogie 
central etait mobile lateralement et relie aux autres 
bogies par des accouplements transversaux. Les deux 
autres prototypes, les locomotives 11603 et 11604, avaient 
une caisse monobloc. Contrairement aux deux premieres 
locomotives, leurs bogies etaient initialement equipes 
d'une suspension pneumatique au lieu d'une suspension a 
ressorts helico'idaux classique. 

Apres une mise en service reussie en 1972, les CFF ont 
decide en 1973 de commander les locomotives de serie 
11605 a 11649, puis trois ans plus tard 40 exemplaires 
supplementaires. Avec une puissance de 10 600 eh, c'est la 
locomotive la plus puissante des CFF. 

Pour les Re 6/6, on a choisi des noms de petites localites. 
Ainsi, le 26 mai 1973, la 11601 a ete baptisee Wolhusen. La 
11602 a suivi la meme annee, recevant les armoiries de 
Morges. A leur livraison, les locomotives arboraient la 

livree verte des CFF. En 1990 et 1991. les deux locomotives 
ont ete transformees et ont re�u une livree rouge, des 
phares rectangulaires, un marchepied de manreuvre sur le 
tampon gauche et une poignee de manreuvre, ainsi qu'une 
prise UIC entre les deux fenetres avant. 

Exploitation: 

A partir du 15 mai et du 5 juin 1972, les premieres 
locomotives prototypes 11601 et 11602 ont fait l'objet 
d'essais approfondis. Une fois toutes les mesures 
effectuees, leur utilisation a ete autorisee en janvier 1973 
pour la categorie de trains R (vitesse en courbe de 140 
km/h) et elles ont ete mises en service officiellement. 

Les deux locomotives ont ete affectees au depot d'Erstfeld 
et ont ete utilisees pour le service des trains rapides 
entre Zurich et Chiasso, Bäte - Lucerne - Chiasso, le 
train rapide de nuit Bäte - Chiasso et devant des trains 
de marchandises entre Lucerne et Chiasso, ou Erstfeld 
et Chiasso. Grace a leur vitesse maximale de 140 km/h, 
les locomotives ont egalement ete utilisees sur la 
ligne du Simplon pour acheminer des trains rapides 
entre Domodossola et Vallorbe, mais aussi devant des 
trains de marchandises. Entre 1982 et l'ete 1985, les 
locomotives prototypes ont remplacees les Re 4/411 moins 
performantes sur l'axe ouest-est devant des trains IC 
lourds composes de voitures unifiees IV. Lorsque les CFF 
ont decide en mai 2000 de separer leur trafic voyageurs et 
marchandises, les 11601 a 11613 ont ete affectees au trafic 
voyageur. Les Re 6/6 restantes ont ete affectees a CFF 
Cargo. Plus tard, les locomotives prototypes ont egalement 
ete rattachees a CFF Cargo. 

Comme les deux premieres locomotives presentaient de 
nombreuses differences par rapport aux 85 locomotives de 
serie, leur entretien etait egalement plus couteux. Apres 
46 ans de service et un kilometrage moyen de 5,97 millions 
de kilometres, la 11601 a ete la premiere a etre mise hors 
service le 6 aout 2015. La 11602 a suivi le 11 mai 2016. Les 
deux ont ete vendues a une association en 2019. 








